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1 OPIS TRACNICKOG KONTAKTA UTR/ITR

Tracni¢ki kontakt UTR / ITR zasniva se na detekciji kotaCa vlaka pomocu
senzora zeljezniCkog kotaCa ZK24-2, prijenosu impulsa kotaCa preko prijenosnog
voda, te prilagodenju na izlaz u vidu kontakata sigurnosnih releja ili optocouplera u
prilagodnom modulu UTR245 / ITR245. Uredaj se koristi za uklju¢enje (tracnicki
kontakt UTR), odnosno iskljuCenje (traCnicki kontakt ITR) Zeljezni€ko cestovnog
prijelaza (ZCP) kao i unutar bilo kojeg drugog signalno-sigurnosnog sustava koji
zahtjeva detekciju vlaka. Tracnicki kontakt UTR sastoji se od senzora zeljezniCkog
kotaCa ZK24-2 i prilagodnog modula UTR245, te modula zastite od grmljavine ZGK i
ZUT. Tracnicki kontakt ITR sastoji se od istog senzora Zeljeznickog kotaca ZK24-2 i
prilagodnog modula ITR245, te od istih modula zastite od grmljavine ZGK i ZUT.
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Slika 1: Sastav ukljuénog traéni¢kog kontakta UTR (primjena na ZCP)

Senzor ZeljezniCkog kotata ZK24-2 djeluje na magnetsko-induktivnom principu
s elektroniCkom obradom signala. Sastoji se od dva neovisna senzorska sustava
oznaCena sa H i L na slici 1. Senzorski sustavi H i L su medusobno galvanski
odvojeni i rade potpuno neovisno te se na senzoru ZK24-2 po potrebi moze koristiti i
samo jedan kanal (senzorski sustav), H ili L. Senzor se isporuCuje sa fiksno spojenim
Cetverozi¢nim kablom (6m), a svaki kanal koristi po dvije zice. lzlazni signal svakog
kanala detekcije kotacCa je istosmjerna struja na istoj dvozi¢noj parici u jednom od
dva diskretna stanja: 16mA ili 10mA DC. Senzor ZK24-2 se pomocu nosata sa
obuhvatnicom uévrséuje uz unutarnji rub jedne traCnice (bez busSenja tracnice), a
senzorski kabel se prespaja na dvije parice (ili jednu zvjezdastu etvorku) pruznog
kabla u prespojnoj kutiji uz kolosijek koja sadrZi modul trostupanjske zastite od
grmljavine ZGK (slika 2).
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Slika 2: Senzor zeljeznickog kotac¢a ZK24-2 montiran pomoc¢u nosac¢a na tra¢nicu i
modul zastite od grmljavine ZGK u prespojnoj kutiji uz kolosijek

Prilagodni modul UTR245 / ITR245 pretvara istosmjerne strujne signale senzora
(16mA / 10mA) u otvorene / zatvorene kontakte sigurnosnih releja, odnosno u brze
optiCki odvojene digitalne tranzistorske izlaze (dva stanja tranzistora: vodi / ne vodi).
Glavno DC napajanje pojedinog kanala (H ili L) prema potrebi moze biti galvanski
potpuno neovisno o glavhom DC napajanju drugog kanala. Kanali H i L prilagodnog
modul UTR245 / ITR245 su medusobno galvanski odvojeni i rade potpuno neovisno
te se prema potrebi mozZe na prilagodni modul UTR245 / ITR245 spojiti i samo jedan
senzorski sustav senzora ZK24-2 preko jednog kanala (H ili L) u UTR245 / ITR245.

Prilagodni modul UTR245 / ITR245, kao i modul zastite od grmljavine ZUT,
predvideni su za montazu na DIN-tra¢nicu Sirine 35mm unutar kucice (ili ormara)
Zeljezni€ko cestovnog prijelaza (slika 3).

o ;’

ZCP-a

3 [1ZLAZNI SIGNALI

Izlazni sigurnosni relej svakog kanala (H i L) ima vremensko zadrzavanje od 5
sekundi nakon impulsa svake osovine, za razliku od brzih tranzistorskih
(optocouplerskih) izlaza koji prosljeduju impuls svake osovine na izlaz. To znaci da
Ce izlazni sigurnosni releji promijeniti stanje pri nailasku prve osovine vlaka i zadrzati
to stanje za vrijeme prolaza vlaka preko senzora i jo§ 5s nakon prolaza zadnje
osovine. Stanje izlaznog releja moc¢i ¢e se promijeniti izmedu osovina istog viaka
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samo ako je brzina vlaka manja od oko 10km/h uz pretpostavku maksimalnog
razmaka izmedu osovina od 15m. TipiCni izlazni signali uredaja UTR245 / ITR245
prilikom prolaza Cetveroosovinskog vozila preko senzora brzinom veéom od 10km/h
prikazani su na slici 4. Uredaj UTR245 / ITR245 mozZe se na zahtjev kupca isporuciti
s drukc€ije podeSenim iznosom vremena zadrzavanja izlaznih sigurnosnih releja (npr.
3s, 4s, 6s ili neko drugo vrijeme).

SMJER KRETANJA KOTACA NA SENZORU ZK24-2:
PRVO PREKO SUSTAVA H, PA PREKO SUSTAVA L

voDI

O SMJERU

DLH+, DLH- (27, 28)

TRANZISTOR NE VODI

< 16mA
2 KANAL H
Sq 10mA
wy
nx
ch !
2 KANAL L
o
2
34
BE
5a voD!
gg PH+, PH- (10, 11) 'L
SE TRANZISTOR NE VoD
<
£2 .
Z3 |pL+, PL-(25,26) vop!
3Z | TRANZISTOR
35 NE VODI
iy
=3
B 5s ,
3 o (Rt rezs — ZATVOREN
& | RELEINI KONTAKT
SE OTVOREN
N5
23 5s ,
28 |Ru1RL2(19,20) ZATVOREN | '—
EE | RELEINIKONTAKT  ropey
g © [RH1,RH2(4,5)  ZATVOREN
& | RELEINI KONTAKT
SE OTVOREN 5s
=2 |
22
z Q RL1,RL2 (19,20) ZATVOREN |
%% | RELEINIKONTAKT  (ryoney 5s
5% 5s ,
3% ([oHur DHL- (12.13) Vool | '—
S2> |TRANZISTOR NE VODI
z32
2gu
oE5=
522 vob!
8 i‘ © | DLH+, DLH- (27, 28)
2 TRANZISTOR
g Q NE VODI
F3
z
2 DHL+, DHL- (12, 13) voo!
22 |TRANZISTOR NE VOO 56
& 1
&
E
<
2
a
8
&
E

TRANZISTORSKI IZLAZI

0 VRIJEME (s)

Slika 4: Tipic¢ni izlazni signali uredaja UTR245 / ITR245 prilikom prolaza
Ccetveroosovinskog vozila preko senzora ZK24-2

Tranzistorski izlazi ovisni o smjeru DHL+, DHL-, odnosno DLH+, DLH- aktiviraju
se samo prilikom prolaza vlaka u jednom smjeru, a ponasaju se slicno kao relejni
izlazi, tj. imaju takoder vremensko zadrzavanje 5s (slika 4). Galvanski su potpuno
odvojeni od ostatka uredaja te se mogu koristiti u drugom galvanskom krugu. lzlaz
DHL+, DHL- aktivirat ce se samo prilikom prolaska viaka preko senzora ZK24-2 u
smjeru H->L, dok ¢e prilikom prolaska vlaka u suprothnom smjeru ostati u osnovnom
stanju. I1zlaz DLH+, DLH- aktivirat ce se samo prilikom prolaska vlaka preko senzora
ZK24-2 u smjeru L->H, dok ¢e prilikom prolaska vlaka u suprotnom smjeru ostati u
osnovnom stanju.

Razmak izmedu senzorskih sustava H i L senzora ZK24-2 je 125mm iz ¢ega se
moze izraCunati vremenska razlika izmedu impulsa kanala H i L ovisno o brzini vlaka;
npr. za 100km/h razlika je oko 4.5ms, za 200km/h razlika je oko 2.25ms, itd. U svrhu
mjerenja brzine vlaka preporuCuje se koriStenje impulsnih tranzistorskih izlaza
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(PH+, PH-, PL+, PL-) i mjerenje vremenske razlike izmedu negativnih bridova
impulsa kotala H i L, te takoder mjerenje i vremenske razlike izmedu pozitivnih
bridova impulsa kotata H i L. ProsjeCna vrijednost ova dva vremenska podatka
eliminirat ¢e utjecaj tolerancije montaZze i proizvodnje na izracun to¢ne brzine vlaka.

4 PRIMJENA UREDAJA

NajceSca primjena tracnickog kontakta UTR / ITR je za detekciju nailaska viaka
u okviru sustava za osiguranje zeljeznicko cestovnog prijelaza. Na slici 5
prikazana je tipiéna primjena unutar sustava ZCP dvostruke strukture na Hrvatskim
Zeljeznicama.
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Slika 5: Tipi€na primjena tracnickih kontakata UTR / ITR unutar sustava za osiguranje
ZCP dvostruke strukture

Prilagodni modul UTR245 / ITR245 takoder se Koristi kao zamjena za stare
magnetske ili mehanicke uklju¢ne / isklju¢ne kontakte za Zeljeznicko cestovni prijelaz
koji prema sustavu ZCP djeluju kao zatvoreni ili otvoreni relejni kontakt. Osim za
ZCP, uredaj UTR245 / ITR245 moze se koristiti za prilagodenje senzora ZK24-2 na
neki drugi signalno sigurnosni sustav koji zahtijeva detekciju ZeljezniCkog kotaca.

S obzirom na optocouplerske izlaze ovisne o smjeru kretanja vlaka DHL i DLH
traCnicki kontakt UTR / ITR se primjenjuje i za najavu dolaska vlaka u stanicu, tj.
upozorenje prometnika da se vlak kreCe u smjeru prema stanici na odredenoj
udaljenosti od stanice, kao $to je prikazano na slici 6.
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Slika 6: Primjena tracnickih kontakéta UTR I ITR za najavu dolaska viaka u stanicu

Zahvaljujuci aktiviranju optocouplerskih izlaza DHL / DLH pri samo jednom
smjeru kretanja vlaka (H->L ili L>H) svjetlosna i/ili zvu€na signalizacija u prometnom
uredu stanice Ce se aktivirati samo kada se vlak kre¢e u smjeru prema stanici.

5 TEHNICKI PODACI

5.1 SENZOR ZELJEZNICKOG KOTACA ZK24-2

Napon napajanja pojedinog kanala:

Struja pojedinog kanala u
neaktivhom stanju:

Struja pojedinog kanala u
aktivnom stanju:

Bocna udaljenost detekcije ispada
s traCnice:

Temperaturno radno podrucje:
Relativha vlaznost:

Zastita od prodiranja vode i prasine:

Nadmorska visina:

Otpornost na vibracije i udare:
- vertikalna os:

- transverzalna os:

- longitudinalna os:

od 18V DC do 48V DC

16mA DC 8%

10mA DC 8%

od 5 do 15mm preko cijelog temperaturnog
podrucja, za sve tipove traCnica

-40°C do +80°C

do 100%

IP68 (senzor ZK24-2); IP65 (prespojna kutija
uz kolosijek sa modulom ZGK)

maksimalno 4000m
prema EN 50125-3
vibracije 5... 2000Hz, 28g r.m.s., udari 200g / 6ms

vibracije 5... 2000Hz, 14g r.m.s., udari 100g / 6ms
vibracije 5... 2000Hz, 5g r.m.s., udari 36g / 6ms
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Minimalni promjer kotaca:
Visina i Sirina ovoja kotaca:
Masa senzora (bez kabla):

Masa senzora na nosacu s kablom:

300mm

1.72kg

6.05kg

Tablica 1: Visina ovoja kota¢a prema UIC 510-2

prema UIC 510-2 (tablica 1i 2)

Promjerkruga | 334mm 46 630mm | 630mm do 760mm >760mm
kotrljanja kotaCa
Visina ovoja Min. 32mm Min. 30mm Min. 28mm
kotaca Max. 36mm Max. 36mm Max. 36mm
Tablica 2: Sirina ovoja kotac¢a prema UIC 510-2

FlamfiEr g 330mm do 840mm >840mm
kotrljanja kotaCa
irina ovoia kotaia Min. 27.5mm Min. 22mm

J Max. 33mm Max. 33mm

5.2 PRILAGODNI MODUL UTR245 / ITR245
Napon napajanja pojedinog kanala:
Disipacija snage pojedinog kanala (H / L):

Napon napajanja pojedinog senzorskog
sustava:

Tip izlaznih releja:

Maksimalna struja prekidanja
kontakata izlaznih sigurnosnih releja:

Maksimalni napon prekidanja
kontakata izlaznih sigurnosnih releja:

Maksimalna struja na tranzistorskim izlazima:

Maksimalni napon kolektor-emiter tranzistorskih
izlaza:

Maksimalni napon zasicenja tranzistorskih izlaza:

15V...36V DC
maksimalno 2.5W

36V DC 8%

sigurnosni relej sa prisilno

vodenim kontaktima prema EN
50205, tip A

2ADC

150V DC

S50mA

75V

1V
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Temperaturno radno podrucje:

Relativna vlaznost:

Nadmorska visina:

Masa uredaja:

Dimenzije modula UTR245 / ITR245 (dx$xv):

Dimenzije modula zastite od grmljavine ZUT
(dxSxv):

Maksimalna brzina vlaka:

- za promjere kota¢a >840mm:

- za promjere kotaca 630 do 840mm:
- za promjere kota¢a <630mm:

Vrsta kabla za spoj senzora ZK24-2 i
UTR245 / ITR245:

Potreban broj Zica za spajanje senzora ZK24-2:

Potreban broj Zica za koristenje samo jednog
kanala senzora ZK24-2:

Maksimalni otpor petlje
(otpor jedne Zice u kablu x 2):

-30°C do +70°C

do 100%
maksimalno 4000m
480g

99.7x75x110mm

55x75x110mm

250km/h
220km/h
150km/h

oklopljeni signalni kabel ili
obi¢ni telekomunikacijski kabel
dvije parice (2 x dvije upredene

zice) ili jedna zvjezdasta
Cetvorka (upredene Cetiri Zice)

jedna parica (dvije upredene
zZice)

1000 Q

Tablica 3: Maksimalna udaljenost (domet) senzora ZK24-2 od modula UTR245 / ITR245

Promjer vodica (mm)

0.8

0.9

1.2

1.4

Domet (km)

13.6

17.8

31

43
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6 PODACI ZA NARUCIVANJE

Fotografija uredaja Opis Kataloski broj

Prilagodni modul

UTR245 AP215597
Prilagodni modul

ITR245 AP215598

Senzor ZK24 AP215560

Nosac senzora AP215505

Par stitnika senzora AP215513

(lijevi + desni) AP215514
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Fotografija uredaja Opis Kataloski broj
Komplet tracnickih
kontakata za ZCP AP215507
(2UTR + ITR)
Zastitna tuba za AP215508
kabel +
Lor AP215509
prikljuéni ring
Modul zastite od
grmljavine
za UTR245ITR245 | AP215599
ZUT
Modul zastite od
grmljavine za senzor AP215591
sa nosacem
ZGK
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